Skad sie biora drgania kierownicy?
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Najczestszymi problemami zgltaszanymi przez uzytkownikow aut sa: nadmierny halas
przejawiajacy sie zgrzytaniem, stukami lub skrzypieniem, zwiazany z problemami z
ukladem zawieszenia badz pochodzacy od kél, sciaganie samochodu spowodowane
niewlasciwym ustawieniem geometrii oraz drgania kierownicy, na ktorych chciatbym sie
skupi¢ w ponizszym artykule.

Drgania kierownicy pojawiaja sie niezaleznie od tego, czy auto jest leciwe, czy nowe. Moga by¢
efektem nieprawidtowosci w uktadzie jezdnym samochodu, spowodowanych uszkodzeniem
elementow zawieszenia badz két. Przyczyny drgan mozemy podzieli¢ ze wzgledu na moment, w

ktorym wystepuja:

Podczas jazdy ze stala predkoscia

- nieprawidtowo wywazone kota,

- znieksztatcone oraz uszkodzone opony,

- krzywe i uszkodzone felgi,

- bicie promieniowe (wzdtuzne) kota.

Podczas przyspieszania

- uszkodzenie elementu uktadu napedowego,

- zuzyte metalowo-gumowe tuleje wahaczy,

- luzy na sworzniach lub koncéwkach drazkéw kierowniczych,
- zuzyte przeguby napedowe.

W czasie hamowania

- zwichrowane tarcze hamulcowe,

- bicie poprzeczne kota (felga, opona),
- uszkodzone tozyska lub piasty.

W zaleznosci od typu uszkodzenia uktadu jezdnego drgania wystepuja zaréwno podczas jazdy ze



stalg predkoscia, jak i w czasie hamowania lub przyspieszania:
- uszkodzone tozysko podpory watu,

- zuzyte, uszkodzone przeguby pétosi napedowych,

- luzy w uktadzie kierowniczym.

Wsrod najczestszych przyczyn drgan mozna wymieni¢ m.in.:

1) Nieprawidtowy proces wywazenia kota, niewywazone lub Zle wywazone koto
Niewywazone koto bedzie powodowato wibracje, ktore beda przenosity sie na uklad masy
nieresorowanej pojazdu, co w konsekwencji spowoduje wibracje odczuwalne na kierownicy.

Wsréd powoddw, ktére moga wptynac na nieprawidtowe wywazenie kota, mozna wymienic:

a) Nieprawidtowe osadzenie (wycentrowanie) obreczy

Aby prawidtowo wywazy¢ koto, niezwykle wazne jest odpowiednie osadzenie i wycentrowanie kota na
maszynie, jak réwniez jego prawidtowe dokrecenie za pomoca uchwytu szybkomocujacego z
wykorzystaniem odpowiedniego kielicha lub wiekszej tarczy dociskowej. Najlepszym rozwigzaniem
sa tarcze dociskowe z bolcami odwzorowujacymi montaz kota w pojezdzie. Powinny sie one znalez¢
w kazdym serwisie, ktory chce uchodzi¢ za profesjonalny i stac sie solidna marka na rynku lokalnym.
W przypadku wibracji odczuwalnych na kierownicy nalezy okresli¢, czy sa to drgania pionowe, ktore
wystepuja z ta sama czestotliwoscia podczas obrotu kota (vs phasing - zmienna czestotliwos¢), czy
poprzeczne. Drgania pionowe wynikajg najczesciej z pozostatego niewywazenia resztkowego po
zamocowaniu ciezarkéw na obreczy podczas wywazania.

Najlepsza jakos¢ wywazenia moze zapewnic jedynie system mocowania kota na wywazarce, ktéry
odwzorowuje montaz kota na piascie. W przypadku niektorych obreczy uzycie stozka od wewnetrznej
strony kota jest niewystarczajace. Mimo ze jest to bardzo czasochlonne, to najlepiej ocenic
wycentrowanie kota na piascie poprzez dokonanie pomiaru oraz oznaczenie najwyzszej wartosci
bicia promieniowego na kole przykreconym do pojazdu lub piasty (wielkos¢ i potozenie), a nastepnie
powtdrzenie pomiaru na wywazarce.

Aby wywazanie bylo prawidlowe, nalezy stosowac wtasciwe stozki dostosowane do wielkosci otworu
w obreczy lub pierscienie pasujace do otworu centralnego danej obreczy. Najlepszym sposobem
bedzie zastosowanie dopasowanego do obreczy pierscienia lub narzedzia centrujacego Duo Expert
wraz ze zmiennymi ptytami dociskowymi QuickPlate z ptywajacymi bolcami lub wczesniejszego
rozwigzania FixPlate z przektadanymi bolcami. Firma Haweka podaje, Ze réznica przy ponownych
wywazeniach nie powinna przekroczy¢ 2 g (w porownaniu z 7 g w przypadku zwyklego wywazania
jedynie na stozku).

b) Niewystarczajaca ilo$¢ pasty lub jej niewtasciwa jakosé

Pasta uzywana do montazu opon powinna zapewnia¢ odpowiedni poslizg podczas catego procesu
montazu w celu przejscia stopek opony nad profilami bezpieczenstwa oraz odpowiedniego osadzenia
lub wycentrowania opony na obreczy (wlasciwego montazu stopek na poétkach osadczych). Pasta
powinna szybko wyschna¢, aby zapobiec obracaniu sie opony na obreczy w przypadku ruszania lub
hamowania.

Zdecydowanie lepsze od syntetycznych sa pasty wyprodukowane na bazie sktadnikéw organicznych
oraz pasty o konsystencji zwartej zamiast ptynnej. Nie powinny by¢ to jednak pasty wyprodukowane
na bazie srodkéw ropopochodnych, poniewaz maja one negatywny wptyw na gume stopki, ktora
moga rozpuszczac, sprawiajac, ze trzeba bedzie pdzniej poswieci¢ sporo czasu, aby oczysci¢ obrecz z
przylepionej do niej gumy.

W przypadku past ptynnych kluczowe jest rowniez wlasciwe rozcienczenie. W ofercie firmy Tip-Topol
znajduje sie pasta do montazu Remaxx, ktéra zapewnia wtasciwy poslizg podczas montazu. Produkt
szybko wysycha i daje sie bardzo precyzyjnie aplikowa¢ nawet w przypadku nieduzej szczeliny
miedzy stopka opony a rantem obreczy.



c) Nieprawidtowy proces wywazenia (wysokie resztkowe wartosci niewywazenia dynamicznego)
Coraz powszechniejsza praktyka dotyczaca obreczy aluminiowych jest ich produkcja w taki sposéb,
Ze na zewnetrznym rancie nie ma mozliwosci zamocowania ciezarkow nabijanych.

Wiekszos$¢ wywazarek ma statyczny tryb wywazania, ktory pokazuje, gdzie nalezy umiejscowic¢
pojedynczy ciezarek na wewnetrznym rancie obreczy bez mocowania ciezarka na rancie
zewnetrznym. Jezeli uzyjemy tego trybu, wywazarka moze pokaza¢ zerowa wartos¢ niewywazenia
statycznego, ale w 50% przypadkéw wartosci dla wywazenia dynamicznego beda wyzsze, niz gdyby
nie byto ciezarka. Aby prawidlowo wywazy¢ koto statycznie, nalezy umiejscowic¢ ciezarek na osi
symetrii obreczy lub potowe wartosci rozlokowac¢ na obu rantach obreczy. Oczywiscie najlepszym
sposobem bedzie wywazenie dynamiczne z uwzglednieniem miejsca mocowania ciezarkdw
nabijanych na rantach obreczy lub w przypadku ciezarkéw klejonych - przyklejenie ich od wewnatrz
mozliwie jak najblizej rantu obreczy. Czym bardziej przyblizymy miejsca montazu ciezarkéw do osi
symetrii obreczy, tym wieksze masy ciezarkéw wskaze nam wywazarka, co w jakims$ stopniu
pogorszy jako$¢ calego procesu wywazania.

Zawsze trzeba sie upewnic, ze obrecz jest czysta, wolna od przyklejonego brudu i btota. Dodatkowo z
rowkéw bieznika nalezy usuna¢ kamyki, ktdre pozostaty po wczesniejszym myciu kota.

d) Miejscowe sptaszczenie opony (tzw. flatspotting)

Trwale odksztalcenie opon, bedace skutkiem dlugotrwatego postoju pojazdu, réwniez moze by¢
przyczyna drgan odczuwalnych na kierownicy. Problem nie dotyczy tylko starszych i rzadko
uzywanych samochoddéw. Moze sie takze pojawi¢ w nowych autach, ktére dtugo staly na placu w
salonie przed ich sprzedaza. Aby unikna¢ tego problemu, w pojazdach unieruchomionych na dtuzej
zaleca sie, by co dwa lub trzy tygodnie przetoczy¢ auto. Pomocne moze by¢ rowniez zwiekszenie
ci$nienia. Z tego tez powodu nie powinna dziwi¢ nas sytuacja, ze w nowo odebranym z salonu
samochodzie ci$nienie w oponach moze wynosi¢ nawet 3,5 bara. Po zakupie auta w celu uzyskania
optymalnych wtasciwosci jezdnych oraz komfortu nalezy odwiedzi¢ serwis, by sprawdzi¢ ci$nienie i
dostosowac je do zalecanego przez producenta pojazdu.

Jezeli chcemy oceni¢ drgania pochodzace od opony, ktéra byta uzytkowana, nie nalezy zdejmowac
ciezarkow, zanim nie sprawdzimy wartosci niewyrownowazenia dla catego kota. Jezeli wartos¢
niewyrownowazenia statycznego jest duza, nalezy sprawdzi¢ bicie promieniowe posrodku bieznika.
Jezeli niewyréwnowazenie jest spowodowane miejscowym sptaszczeniem opony (tzw. flatspotting),
ktore pojawito sie od momentu montazu opony, wywazarka wskaze w przypadku wywazania
statycznego umiejscowienie ciezarka posrodku sptaszczenia. W wypadku opon, ktére ulegly
sptaszczeniu podczas przechowywania w magazynie przez 30 dni, nie jest rzadkoscia sytuacja, ze
wartos¢ ciezarka do nabicia wskazana przez wywazarke moze wynies¢ nawet 30-80 g. Najlepiej
byloby wtedy przed wywazeniem opon przejecha¢ autem po autostradzie z predkoscia powyzej 160
km/h lub wystarczajaco rozgrzac strukture wewnetrzna opony, by ksztaltt powrdcit do okragtego, co
niestety nie jest mozliwe w Polsce ze wzgledu na maksymalna predkosé, z jaka mozemy sie poruszac
po naszych drogach.

e) Zte osadzenie stopek opony

Powodem nieprawidlowego osadzenia stopek na obreczy moze by¢ brak przesmarowania stopek
opony i pétek osadczych obreczy, co moze spowodowac jej podwiniecie. Mozna to dostrzec,
poréwnujac polozenie ryski centrujacej opony wzgledem rantu obreczy.

f) Zly stan techniczny wywazarki lub brak jej skalibrowania

Czestym powodem niewlasciwego wywazenia kot sa mocno wyeksploatowane wywazarki. Elementy
takie jak trzpien watka wywazarki oraz stozki powinny by¢ raz na jakis czas wymieniane. Trzpien
niszczy sie poprzez staly i czesto agresywny kontakt z obrecza podczas mocowania kota na
wywazarce. Stozki wycieraja sie w miejscu styku z obrecza. Ponadto zabrudzenia, ktore osadzaja sie
na stozkach i nie sa czyszczone, powoduja duze przektamania w czasie wywazania.

Dodatkowym, nie mniej istotnym powodem moze by¢ rozkalibrowana wywazarka. Urzadzenie nalezy



obowiazkowo kalibrowa¢ po kazdym jej przestawieniu, a takze po mocniejszym uderzeniu we
wrzeciono. Wywazarki powinny by¢ ponadto kalibrowane okresowo (np. co dwa miesiace).
Czestotliwo$¢ wykonywania tej operacji moze by¢ rowniez uzalezniona od warunkéw, w jakich
wywazarka pracuje (urzadzenie jest czute na skoki temperatur).

Aby zminimalizowa¢ mozliwos$¢ rozkalibrowania urzadzenia, wywazarka powinna by¢ na sztywno
zamocowana do podtoza.

g) Zastosowanie niewtasciwego ciezarka do wywazania

Przemyst okresla standardy dla specyfikacji obreczy, ale normy te nie obejmuja rantow, na ktorych
montuje sie ciezarki. Z tego powodu istnieje wiele rodzajow ksztattow ciezarkéw. Jezeli uzyjemy
nieodpowiedniego, jego mocowanie na rancie obreczy nie jest wltasciwe, co prowadzi do jego
zgubienia, a w konsekwencji powoduje niewywazenie kota. Im wieksza jest waga ciezarka, tym
wieksze jest ryzyko jego odpadniecia. Wzrasta rowniez prawdopodobienstwo, ze powstate w ten
sposob niewyréwnowazenie kota bedzie wystarczajaco duze, zeby klient pojawit sie w serwisie

z reklamacja.

Dlatego tez zalecalbym, by w przypadku aut osobowych nie uzywac ciezarkéw, ktérych masa
przekracza 55 g.

Aby zminimalizowa¢ taka ewentualnos$¢, mozna nabi¢ dwa mniejsze ciezarki zamiast jednego, co
zmniejszy ryzyko odpadniecia ciezarka, a jezeli juz tak sie stanie, to potowa niewyréwnowazenia
moze zosta¢ niezauwazona. Jednak dwa ciezarki w jednym miejscu moga oznacza¢ brak
profesjonalizmu osoby, ktéra wywazata opone dwa razy i dobita drugi ciezarek. Biorac pod uwage
fakt, ze zaleca sie, by od wartosci 45 g dla aut osobowych przeprowadzi¢ optymalizacje kota,
sytuacja, w ktorej bedziemy zmuszeni nabi¢ wiekszy ciezarek, nie powinna mieé¢ miejsca.

h) Zbyt duza wariacja sity bicia kota

Koto samochodowe nie jest doktadnie okragte w sensie geometrycznym. To zespdt ztozony
przynajmniej z opony oraz obreczy, zaworu lub czujnika ciSnienia. Obrecz jest teoretycznie
elementem sztywnym o ksztalcie zblizonym do geometrycznego kota. Opona jest elementem
sprezystym, ktory wykazuje inne cechy podczas swojej pracy w pojezdzie.

Zespot sprezystej opony, osadzonej na sztywnej obreczy, moze generowac drgania na réozne sposoby,
o czym decyduja nastepujace czynniki:

- niejednorodnos¢ masy catego kota oraz poszczegoélnych elementéw (opona, obrecz),

- niejednorodnos¢ sztywnosci (opona zamontowana na obreczy),

- niejednorodnos¢ ksztattu (obrecz),

- ugiecie opony obciazonej (w odniesieniu do nominalnej srednicy kota),

- boczna sita znoszaca wynikajaca ze stozkowatosci obciazonej opony.

Niejednorodnos¢ rozktadu masy w przypadku opony dotyczy jej budowy wewnetrznej (kilka warstw,
zaktadki). Rozktad ten moze sie zmienia¢ podczas eksploatacji w efekcie zuzywania sie bieznika (nie
zawsze rownomiernego). Podobna sytuacja moze dotyczy¢ rowniez obreczy ze wzgledu na réznice w
gestosci materiatu, z ktérego jest wykonana, btedow produkcyjnych lub uszkodzen powstajgcych w
czasie eksploatacji.

Niejednorodnos¢ masy jest przyczyna niewywazenia statycznego (w wypadku promieniowej symetrii
kola), a takze dynamicznego (w przypadku niejednorodnosci wystepujacej po dwoch stronach kota).
Drgania pionowe pojawiaja sie w przypadku niewywazenia statycznego, a poprzeczne w sytuacji
niewywazenia dynamicznego (tzw. trzepotanie). Oczywiscie sily i momenty wywotane
niejednorodnosciag masy moga sie sktadac i dziata¢ jako wypadkowe. Zadaniem wywazarki jest
zmierzenie sit i momentéw wywotanych niejednorodnoscia masy oraz okreslenie, w ktérym miejscu
wystepuja, a takze zaproponowanie ich zrownowazenia przez wskazanie miejsc, w ktorych nalezy
nabi¢ lub naklei¢ ciezarki.

Niejednorodnos¢ masy kota w przypadku gdy obrecz i opona sg fabrycznie nowe, przy niekorzystnym



zestawieniu opony z obrecza moze wynosi¢ nawet do 50 g. W sytuacji niewlasciwego mocowania i
wycentrowania tego samego kota na trzpieniu wywazarki wartosci te moga znaczaco wzrastac.
Niejednorodnos¢ sztywnosci wyraza sie w jednostkach sily - niutonach [N]. Wystepuje ona zawsze w
nowych oponach i powieksza sie w trakcie ich eksploatacji nawet kilkakrotnie, np. po najechaniu na
przeszkode lub wjechaniu w dziure w nawierzchni. Parametr ten jest kontrolowany przez
producentow opon (tzw. uniformity). Jest to szczegolnie wazne w przypadku opon z wyzszymi
indeksami predkosci (100% opon testowanych powyzej symbolu predkosci H - 210 km/h).
Niejednorodnosc¢ ksztattu zwiazana jest przewaznie z obrecza, ktora jest sztywna. Jest ona okreslana
przez pomiar bicia promieniowego i osiowego w miejscu osadzenia stopki opony. Dopuszczalne bicie
promieniowe i osiowe dla lewej i prawej ptaszczyzny obreczy jest okreslane przez producentow
samochodéw i wynosi okoto 1-1,2 mm.

i) Uszkodzony pierscien centrujacy (plastikowy lub aluminiowy)

Uszkodzenie pierscienia centrujacego (plastikowego lub aluminiowego w zaleznosci od producenta
obreczy) moze skutkowac ztym wycentrowaniem obreczy na piascie, co w konsekwencji bedzie
oznaczato nieréwnomierne odtaczanie sie kota powodujace drgania odczuwalne na kierownicy.

W przypadku bardzo doktadnie wykonanych pierscieni ze stopu aluminium panuje mylne
przekonanie wielu wtascicieli firm, ze sa one niedobre, poniewaz sie zapiekaja. Powodem tego jest
brak wiedzy na temat stosowania odpowiednich srodkdéw smarnych. Najczesciej wykorzystywana w
serwisach pasta miedziana wchodzi w reakcje z aluminium. Wytwarza sie tzw. ogniwo elektrolityczne
i pojawia sie materiat utleniony, w wyniku czego trudno jest zdja¢ zapieczona obrecz. Piast kot i
pierscieni aluminiowych nie nalezy smarowac pasta miedziana. Najlepsza pasta bedzie w tym
wypadku pasta aluminiowa lub ceramiczna, ktéra zapobiegnie powstawaniu tego typu probleméw.

2) Niecentryczny montaz opony na obreczy spowodowany np. zbyt mata iloscia pasty montazowej na
obreczy i stopkach opony

Aby dobrze osadzi¢ i wycentrowaé stopki opony, nalezy przepompowac opone do cisnienia podanego
na boku, np. Maxx Inflation Pressure 350 kPa, tj. do 3,5 bara (TYLKO po wczesniejszym osadzeniu
stopek). Jest to cisnienie do krétkotrwalego zastosowania przy przepompowywaniu opon, a nie - jak
to jest czesto mylone - do maksymalnego obciazenia w pracy. Po przepompowaniu opony nalezy
dostosowac cisnienie do zalecanego przez producenta pojazdu. Czasami w trudniejszych
przypadkach nalezy powtérzy¢ te czynnosé dwukrotnie. Dla opony 205/55R16 91V ci$nienie do
przepompowania to 3,5 bara, a do zastosowania przy peinym obciazeniu - 2,5 bara.

3) Niedokrecenie lub niewtasciwe dokrecenie kota

To, ze wszystkie mocujace Sruby nie zostaty dokrecone, co zdarza sie naprawde rzadko, mozna
wykry¢ natychmiast po przejechaniu kilku metréw, o czym informuja nas charakterystyczny hatas i
zachowanie pojazdu, ktére jednoznacznie wskazuje na to, ze cos jest nie tak. Jesli niedokrecona jest
tylko jedna sruba, moze nie by¢ zadnych efektow dzwiekowych i mozemy w ogole nie zorientowaé
sie, Ze jej brakuje.

Zbyt mocne opuszczenie pojazdu na posadzke w serwisie, przed ostatecznym dociagnieciem srub,
moze skutkowac niecentrycznym przykreceniem kota do piasty. Luz miedzy piasta auta a
zamontowana felga moze by¢ nieduzy, ale na tyle istotny, ze w wyniku wyrobienia sie otworéw w
piascie sruby moga sie odkrecaé. W takim wypadku autem zaczyna coraz mocniej rzucac, jazda staje
sie mato komfortowa, a kierowcy pozostaje jedynie wymiana niewtasciwie zuzytych elementow.

4) Skorodowana lub nieoczyszczona piasta

Piasta jest elementem na tyle lekkim i dokladnie wykonanym, ze jego niewyréwnowazenie nie jest
zbyt duze. Zdarzaja sie oczywiscie przypadki, ze wartos¢ ta moze wynies¢ nawet kilkadziesiat
gramow, co - podobnie jak w przypadku niewywazonej opony - moze powodowac efekt bicia i
drgania odczuwalne na kierownicy. Zawsze nalezy zwraca¢ uwage na czoto piasty, tj. fragment



przylegajacy do tarczy hamulcowej. Jesli korozja spowodowata jego odksztatcenie w ten sposob, ze
tarcza nie przylega idealnie réwno do obreczy, to montaz kota nie bedzie prawidlowy i spowoduje
bicie catego zestawu. Podobny problem moze wystapi¢ réwniez wtedy, gdy tarcza nie jest
oczyszczona z brudu przed montazem kota.

5) Kat wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy

Kat wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy ma wptyw na stabilnos$¢ utrzymania kierunku jazdy przez

uktad kierowniczy, powoduje powracanie kierownicy i utatwia skrecanie. Niewiele os6b zdaje sobie
sprawe z tego, ze nieprawidtowy kat wyprzedzenia osi sworznia zwrotnicy poza sciaganiem pojazdu
oraz nadmiernym oporem na kole kierowniczym powoduje réwniez drgania kierownicy odczuwalne

przez kierowce.

6) Uszkodzenie mechaniczne opony

Wszelkie uszkodzenia wewnetrznej struktury opony moga powodowac wybrzuszenia na boku, ktére
w przypadku opon niskoprofilowych nie zawsze musza by¢ widoczne. Rozwarstwienie sie warstw z
kordu stalowego spowodowane korozja na skutek uszkodzenia bieznika opony, niewtasciwej
eksploatacji lub nieprawidtowo wykonanej naprawy moze w konsekwencji doprowadzi¢ do nagtej
utraty powietrza przez opone i powaznego wypadku. Aby unikna¢ takiej sytuacji, nalezy wymienic
opone na nowa.

Od uderzenia kotem w przeszkode lub wjechania np. w dziure do powstania wybrzuszenia na boku
opony moze mina¢ nawet rok lub przejecha¢ mozemy kolejne kilka tysiecy kilometréw. Dlatego tez
kierowcy czesto trudno jest skojarzy¢ przyczyne usterki z wydarzeniem drogowym, do ktérego doszto
dawno temu. Przyczyna uszkodzenia wewnetrznej struktury opony moze by¢ réwniez zle wykonana
naprawa. W wielu przypadkach naprawa jest wykonywana tylko za pomoca tatki wklejanej we
wnetrzu opony. Niezabezpieczony z zewnatrz otwor sprawia, ze opona zasysa wode oraz powietrze
jak pompka. W konsekwencji w dluzszej perspektywie czasu zaczynaja korodowa¢ metalowe kordy
warstw opasania. W miejscu, gdzie kordy sa zerwane, bieznik opony zaczyna sie wybrzuszac

i mocniej zuzywac.

W efekcie drgania odczuwalne na kierownicy moga przybierac na sile.

7) Staba jakos$¢ opon

Niekiedy zdarza sie, ze najtansze opony, ktérych jako$¢ pozostawia czasami wiele do zyczenia, po 2-3
sezonach sprawiaja duze problemy podczas wywazania. Nierzadko jedynym rozwigzaniem bedzie ich
wymiana na nowe. Na pewno warto zainwestowaé¢ w opony znanych z jakosci oraz renomowanych
producentéw, ktore beda oferowaly bezpieczenstwo na najwyzszym poziomie.

8) Miejscowe zuzycie opony na skutek

nagtego hamowania

Miejscowe zuzycie bieznika, powstate wskutek zablokowania kota podczas nagtego hamowania, moze
by¢ réwniez przyczyna drgan odczuwalnych na kierownicy. W takim wypadku jedynym sposobem,
aby zlikwidowac ten problem, jest skorzystanie z ustugi tzw. szorstkowania (szlifowania) powierzchni
styku bieznika z podlozem, ktdra jest przeprowadzana na specjalnym urzadzeniu dostepnym w
nielicznych serwisach oponiarskich. Odbywa sie to jednak kosztem zmniejszenia przebiegu opon.
Operacja ta ma wiekszy sens w przypadku opon, ktorych bieznik nie jest bardzo zuzyty.

9) Skrzywione felgi aluminiowe

Skrzywione felgi moga by¢ réwniez przyczyna drgan odczuwalnych na kierownicy. Do uszkodzenia
obreczy moze dojs¢ w wyniku najechania na przeszkode, wjechania w dziure, przejechania ze zbyt
duza predkoscia przez progi zwalniajace lub nawet torowisko, niezaleznie od producenta felg, ktére
posiadamy. Niemniej jednak kiepskiej jakosci obrecze nieposiadajace odpowiednich certyfikatéw
moga ulec uszkodzeniu w zdecydowanie krotszym czasie. Krzywe obrecze mozna wyprostowac na



specjalnie przystosowanej do tego celu maszynie, co nie oznacza, ze wszystkie uszkodzenia bedzie
mozna naprawic.

10) Krzywe tarcze hamulcowe - zazwyczaj tylko podczas hamowania

Jedna z najczestszych przyczyn wystepowania drgan kierownicy sa zniszczone tarcze hamulcowe.
Mogty sie one po prostu zuzy¢ lub zwichrowac¢ pod wptywem szoku termicznego, w momencie kiedy
zostaly bardzo nagrzane, a nastepnie auto wjechato w katuze. Dodatkowo powodem bicia moze by¢
niewlasciwie zamontowana tarcza hamulcowa. W tym wypadku drgania przenoszone sa nie tylko na
kierownice, ale w wielu przypadkach moze by¢ tez odczuwalne pulsowanie pedatu hamulca.
Zniszczeniu moze ulec kazda tarcza hamulcowa niezaleznie od producenta. Po wymianie tarcz nalezy
pamietac, aby wymienic¢ roéwniez stare klocki na nowe.

11) Zuzyte lub uszkodzone amortyzatory

W przypadku aut wyposazonych w kolumny MacPhersona nieprzyjemne drgania odczuwalne na
kierownicy moga by¢ wywolywane przez nadmierny luz na dolnym sworzniu, pojawiajacy sie, zanim
do uszu kierowcy zaczna docierac¢ stuki. Kolumna kierownicza bedzie w takim wypadku przenosié
rowniez wszystkie wibracje wywotane nadmiernym wybiciem tacznikéw gumowo-metalowych oraz
zlym stanem amortyzatoréw. Aby wyeliminowac¢ wibracje, nalezy naprawi¢ lub wymieni¢ wszystkie
uszkodzone czesci, a nastepnie ustawi¢ geometrie uktadu jezdnego.

Niezaleznie od przyczyn drgan kierownicy nalezy w kazdym przypadku jak najszybciej zlokalizowac i
usuna¢ usterke. Drgania, ktorym czesto towarzysza wibracje catego samochodu, niezaleznie od
przyczyny ich powstawania, powoduja przyspieszone zuzycie uktadu kierowniczego, elementéw
zawieszenia, a takze tozysk kot. Wydatki zwigzane z wymiana uszkodzonych elementéw sa czesto o
wiele wyzsze niz koszty wymiany opony lub wywazenia catego ich kompletu. Dlatego warto wybrac
sie do profesjonalnego serwisu (np. z sieci Premio, ktoéra posiada w calym kraju ponad 130
serwisow), ktéry zdiagnozuje problem i go usunie lub po prostu w prawidtowy, zgodny z procedurami
sposOb wywazy nasze kota.

Aby unikna¢ wibracji na kierownicy, kazdorazowo po montazu nowych opon lub ich sezonowej
przektadce nalezy pamieta¢ o uzywaniu serwisowanego na biezaco i skalibrowanego sprzetu do
wywazania opon, stosowaniu sie do procedur serwisowych, uzywaniu wtasciwej pasty montazowej,
zastosowaniu odpowiednich pierscieni (stozkdw) i tarcz z bolcami centrujacymi, montowaniu opon w
temperaturze 20°C oraz eliminowaniu opon z widocznymi uszkodzeniami, deformacjami i
miejscowym nadmiernym zuzyciem bieznika, a takze o prawidlowym mocowaniu i wycentrowaniu
kola na trzpieniu. Wybor opon renomowanych marek, takich jak np. Goodyear oraz Dunlop, ktérych
produkty wykonane sa zgodnie z najwyzszymi standardami, moze poméc w szybkim i poprawnym
przeprowadzeniu procesu wywazania kot oraz wptynac na zadowolenie w czasie ich uzytkowania.
Dlatego tez warto zainwestowa¢ w bezpieczenstwo i komfort podczas zakupu opon. P6zniej pozostaje
tylko dbac¢ o ogumienie oraz sprawdza¢ wywazenie kot i geometrie raz na jakis czas, a zwlaszcza w
sytuacji, kiedy wyczuwamy drgania kierownicy.
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